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PRENOM NOM STRUCTURE FONCTION 

Marc ANDREU SABATER MAIRIE DE ST GERMAIN DE TALLEVENDE Maire 

Roland BERAS MAIRIE DE VIRE élu   

Annie BIHEL CONSEIL REGIONAL Conseillère Régionale 

Michel BISSON MAIRIE DE DANVOU LA FERRIERE Maire adjoint 

Eric  BOGAERT DDEA 14 Responsable Unité Déplacements Durables 

Catherine BOISNIER CDC de Vassy Présidente de la CdC de Vassy 

Isabelle CAIGNON SM SCoT BOCAGE VIROIS Directrice 

Jacky  CARRE CDC D'ORIVAL Commission Environnement 

Guy  CHAPELLE ISIGNY GRANDCAMP INTERCOM Commission Finances 

Mathilde DE LA LOSA CONSEIL GENERAL Service Prospective Routière 

Stéphanie GAIRARD SM DU PRE BOCAGE chargée de mission 

Jean GALOPIN   Membre du Conseil de Développement 

Jacky  GODARD  MAIRIE DE NOYERS BOCAGE Maire 

Antoine GUERIN CONSEIL GENERAL Chargé de l'urbanisme 

Pierre HELBERT Conseiller communautaire de Vire Elu responsable de la commission environnement 

Antoine HERMAN Chambre d'Agriculture Région Bocage 

Louis HEURTAUX CONSEIL DE DEVELOPPEMENT Président du Conseil de Développement 

Régis JOUIN DDEA   

Jean-Claude LECLERE   Membre du Conseil de Développement 

Christophe LEGRAND AIRCOM Directeur 

Norbert LESAGE MAIRIE DE VILLY BOCAGE Maire 

Jacques LESOUEF DDEA   

Paul  METTE CDC DE VIRE Commission de l'Urbanisme, du Logement et du 
Cadre de Vie 

Jean-Pierre RAOULT MAIRIE DE LE BENY BOCAGE Maire, Déléguée au Syndicat Mixte du SCoT 

Joël  RIHOUET CPIE de la Vallée de l'Orne Directeur 

Yves RONDEL PAYS DU BESSIN AU VIROIS Président 

Marie-Claude SIMONET MAIRIE DE GUERON Maire 

Marine TABARD CONSEIL GENERAL Développement Durable 

Nicolas  VISAGE DDEA Animateur Climat 
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PRENOM NOM STRUCTURE FONCTION 

Laurent BEAUVAIS CONSEIL REGIONAL Président 

Eva BESNARD ADEME Déléguée régionale Basse-Normandie 

Claire COULIBALY CONSEIL REGIONAL Chef de pôle de l'intermodalité et de la mobilité 

Alexandre DEBRAY CdC de Trévières Chargé de mission, remplaçant d'Andréa 
BERNADAS 

Jacques DESORMEAU MAIRIE DE ST CHARLES DE PERCY Maire 

Didier HUE C.D.H.A.T et PLANIS Directeur 

Stéphanie  Heissat C.D.H.A.T et PLANIS Responsable d'agence 

Pascal JULLIEN D.D.E.A. Responsable de la délégation Territoriale 

Pierre LE LAMER D.D.E.A. Responsable de la délégation Territoriale 

Jean-Bernard PEZERIL SERVICES TECHNIQUES  Directeur 

Maryvonne ROSOUX ISIGNY GRANDCAMP INTERCOM Commission Tourisme 

Laurent SIMON BAYEUX INTERCOM Chargé de développement 

Stéphane WOLF SM DU SCoT BESSIN Directeur 
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Pourquoi un Plan Climat ? 
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Constat 
 
O�#�$*�!�������)�%�!!-&)��#���-�.%8���"'��&�,'&'�-� ���
O��"�#*�"�-3�)�-*"%.%8�����&�$-�"�)*�����
O�-*�#'"��.�&"�#�!�-*"��!�.%#�!�#��"�-&!$%�"�
O�-*,.�&"-"�%&�#�!�&*�!-&)�!��"�#�!���!4*�!�
 

Sens général 
�


%8���!�
)��4*��$�*"�J"���.*�%*�#'$�-)'��C�)%..�&)���$-��!%� 6.J.��
�
� ����"��.��#�� ��/� ���������� �� �!"�#/�.$�%���')�&"�
� ��-&!�4*-��3�)-"�3�����"��.��#��.%8���"'���&#�)%.$" ��#/*&� �&��=��������� �������� �
� � ��*��#�!)�$��&-����  � *"���!'� �&� ,'%,�-$2���� !%)�%� %,���� -&"2�%$%�%,���� ')%&%.����
#'.%,�-$2����*�8-&�!.�>�



 9 

 

Les différentes formes 
de mobilité spatiales 

 

 
 
 
 
Ce n’est pas une fin en soi ! 
 

��/�!"� �-� �%)-��!-"�%&� #�!� -,�&"!� ')%&%.�4*�!� #-&!� �/�!$-)�� ,'%,�-$2�4*�� 4*�� .�"�
��!�2%..�!��"���!�8��&!��&�.%*B�.�&"��"�4*��&')�!!� "�&"�#�!�')2-&,�!+  
>�>�
�/�!"�$-�)��4*��"%*"�!���!���!!%*�)�!�#%&"��/-)"�B� "'�')%&%.�4*��%*��-�B���!%)�-���%&"�
8�!%�&�$%*�� !/-))%.$����&�� !%&"�$-!� !�"*'�!� �&�*&� . J.�� ���*�� �"�#%&)�&�� !%&"�$-!�
#���)"�.�&"� �������/ ��� !-&!�#'$�-)�.�&"��4*���-�.%8���"'�!��#'B��%$$���
 
�-B%*(�� <'%,�-$2���#�!�"�-&!$%�"! ��
����

 
Ce qui génère la mobilité ? 
 

 

Le système des 
« mobilités » 
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Relation entre accessibilité et territoire 

Support de nos modes de vie 
�
1���5=�����!����$�����������������������/� ����

 
 
� �
%#��#��B����)�"-#�&��
� � 
%#�� #�� B��� �)-��3%�&��&��
%*���*�8-�&��
� �
%#��#��B����.'"�%$%��"-�&��
 
 
 
 

Conclusion : les raisons de la croissance de la mob ilité 
 
��� � �
!��� ������������ !�������/� ������������������ �
� �
��/��������� ������/� ��� �I��.$!���33%�"��)%P"D �
� �
!�����������������/���������������� �I!%)�'"'�#��)%&!%..-"�%&��
�&#�B�#*-��!-"�%&�#�!�.%#�!�#��B����.%&#�-��!-"�%&� #���/')%&%.��D �
� �
!������  �������������5�.����������������� �

 
 
 

 
 
A la source : la demande 
révélée  

��� � �
!��.�>���?����������������������������@�
6��&4*J"��&-"�%&-���!*����!�#'$�-)�.�&"!�#�!�.'&-,� !���&B��%&�"%*!���!����-&!��

��� � �
�����.�>����?����������� ��������@�
6��&4*J"�!��%)-��!�#��.%8���"'��
6�.'"2%#%�%,���!"-&#-�#�!'��$-�����������

��� � �
���������������.���������6��
6 ���&%.8���#��#'$�-)�.�&"!��"��-�#�!"-&)��$-�)%*�*��
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Quelques chiffres 
 
�&4*J"�!����-&!$%�"!��"��%..*&�)-"�%&!������������� =
6���?�
Déplacements locaux un jour moyen de semaine, tous modes (MAP incluse), France 
entière, pour les personnes de plus de 6 ans, 1982/1994 
 
�-�$-�"�#��.-�)2'�#�!�#�33'��&"!�.%#�!�#��"�-&!$%�" �
 1982 1994 2008 
Marche à Pied (MAP) 34% 23% 23% 
Voiture particulière (VP) 49% 63% 64,5% 
Transport en commun (TC) 8% 9% 8,3% 
Deux roues  9% 5% 5,2% 
 
� ��'$�-)�.�&"!��%)-*(� ���Q�#�!�#'$�-)�.�&"!�"%"-*(� ��N�Q�#�!�#�!"-&)�!��
� �
%"�3!� �

� ��=
 � ���? �
��-B-��� 
�Q� �RQ�
)%*�!�!��-)2-"!���%�!��!� ?RQ� �?Q�
-))%.$-,&�.�&"� �
Q� �
Q�
-*"��!� 
�Q� �=Q�

�
��� � ��*�'��.%A�&&��#/*&�#'$�-)�.�&"� �!"-8���C���.�&*"�! �I���.�&*"�!�7%*�D�
� ���!"-&)��.%A�&&��$%*��*&�#'$�-)�.�&"� ��&"�����=
� �"����?��$-!!��#��=�H.�C���H.�
� �B�"�!!�� �-*,.�&"��#�����H.�2�C
��H.�2�
�
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Conclusion : La demande de transport : hétérogène e t 
segmentée 
�

����A+  ��
���&%.8���#��#'$�-)�.�&"!�4*%"�#��&!��!"�!"-8����"� &��#�B�-�"�$-!�-*,.�&"��+�
�

����A,  ��
���"�.$!�4*%"�#��&�C�!��#'$�-)����!"�!"-8��+�
�

����A0  ��
�-�B�"�!!��#��#'$�-)�.�&"�$�%,��!!�+�
�

����A1  ��
��!�#'$�-)�.�&"!��'$%&#�&"�#��.%�&!��&�.%�&!�C��-�� %,�4*��)�-!!�4*����)�&"��6
$'��$2'������
�

����A2  ��
��!�*!-,��!��$�'3G��&"���!�"�-&!$%�"!��&#�B�#*��!+ �
 

 
Les nuisances 
�
�-$$%�"��*)2-&-&����N0�
6���!��33�"!��("��&�!�#���/-*"%6.%8���"' �

� �$%��*"�%&� � �#',�-#-"�%&���#'B-�%��!-"�%&�
� �-))�#�&"!� � �)%&,�!"�%&�
� �8�*�"� � �)%&!%..-"�%&�#/�!$-)�! �

 
Oh, ma chère voiture…  
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Les enjeux environnementaux 
�
-D��-�$%��*"�%&�#���/-�����%)-��� �
�
� ����)*�-"�%&�-*"%.%8���� �)-*!���.$%�"-&"��#����7�" !�
� ����&)�$-��.�&"�$%*����!�%(A#�!�#/-T%"��I$�*!�#���� Q�#�!���7�"!D��"�$%*����!�
$-�"�)*��!�I�&B��%&�0�QD�
� ���&#-&)��-)"*����� �*&���',G���#�.�&*"�%&��#*��C�� /-.'��%�-"�%&�#*�$-�)�
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�

�66�������� �����������������B����� !��$�����������  ��� ����������� �
��������������������� ���������/� �����������>����C �

�
8D��/'$�&�*(�)2-���&,��#*�)2-&,�.�&"�)��.-"�4*� �
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��*(��%*�!� N�6�
��
�%�"*���$-�"�)*��G��� �N�6����
�B�%&� 0N��

�
)D����8�*�" �
�
� ��*�!-&)��3%�"�.�&"���!!�&"���$-����!�)�"-#�&!�
� ����"�-&!$%�"� �!%*�)��$��&)�$-���
� ��33�"!�!*���-�!-&"' �B-�#���-�,J&��C�#�!�"�%*8��!� $2A!�%�%,�4*�!�$�*!��.$%�"-&"!�
�
�
Les enjeux sociaux 
 
-D����#�%�"�-*�"�-&!$%�"> �
�
� ��%�"�-*�"�-&!$%�" �#'3�&�"�$-���-������I��=����'B�!'���&�
���D� �
�
� �-� .�!�� �&� V*B��� $�%,��!!�B�� #*� #�%�"� -*� "�-&!$%�"� $��.�"� -*(� *!-,��!� #�� !��
#'$�-)���#-&!�#�!�)%&#�"�%&!��-�!%&&-8��!�#W-))G!�� #��4*-��"'��"�#��$��(�-�&!��4*��#��
)%P"�$%*���-�)%���)"�B�"'��&%"-..�&"�$-���W*"���!-" �%&�#W*&�.%A�&�#��"�-&!$%�"�%*B��"�
-*�$*8��)+� �
>�> �
��� #�%�"� -*� "�-&!$%�"� )%.$��&#� ��� #�%�"� $%*�� ��!� *! -,��!� #WJ"��� �&3%�.'!� !*�� ��!�
.%A�&!�4*����*��!%&"�%33��"!��"�!*����!�.%#-��"'!�# ����*��*"���!-"�%& �+�
 
 
�� X*�� �-� .%8���"'� )�!!�� %*� !%�"� �&"�-B'��� �"� �/'�%� ,&�.�&"� !�� "�-&!3%�.�� �&�
.-�,�&-��"'�� � S-)4*�!���-*)2-�#���-�8-"-�����#*�"����"%������/;-� .-""-&��������
�
�
�-�.%8���"'Y�!%*�)��#/�&',-��"'!�!%)�-��!�
O�$%*��)�*(�4*��&��$�*B�&"�$-!�!��#'$�-)���!�*�!�I� �!��
���-#%!��$��!%&&�!�F,'�!D�
O�$%*�� )�*(�4*��#'$�&#�&"� �()�*!�B�.�&"�#�� �/-*"%.% 8���� I$��!%&&�!� "�-B-���-&"�#��
&*�"��$��!%&&�!�2-8�"-&"�#-&!�*&��T%&��$'��*�8-�&�D �
O�$%*��)�*(�4*��!%&"�.-�,�&-��!'!�')%&%.�4*�.�&"�I� �!�)2@.�*�!D �
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>.-�!�#��$�*!��&�$�*!�!'#�&"-����-*!!��L�
�
��!� $-A!� -&,�%6!-(%&!� #'B��%$$�&"� �-� .-�)2�� C� $��#� �"� ��� B'�%�� &%&� $-!� #-&!� ���
)-#���#���-��*""��)%&"�����!�'.�!!�%&!�#��,-T�C��33 �"�#��!������.-�!�#-&!����)-#���#��
�-� !-&"'�$*8��4*� +� ��!�&��$-���&"�$-!�#�� .%#�!�#��#'$�-)�.�&"!� ��#%* (���� .-�!�#��
.%#��#�� #'$�-)�.�&"!���-)"�3!��+ �
�
Les enjeux spatiaux 
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�

� ��%*��)��)*����%*�$%*��!"-"�%&&���
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�
�
�
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Le transport durable 

Écologique 
 

Z�[)%&%.�4*�.�&"� $��/ � L�
Z��%)�-��.�&"� �.����/ � L�
Z�[)%�%,�4*�.�&"� �������/ � L�

�
�/'4*�"'� !/�&"�&#� )%..�� ��� 3-�"� #�� ,-�-&"��� C� "%*"� � �-� $%$*�-"�%&� �/-))G!� -*(�
��!!%*�)�!� I�.$�%�!�� )%..��)�!�� !��B�)�!�� �')�'-"�% &D� #-&!� #�!� )%&#�"�%&!� #��
"�-&!$%�"�!�.��-����I�&�"�.$!��)%P"��)%&3%�"D+ �

 
Les préconisations du Grenelle…  
 
Z��*,.�&"����-�$-�"�#*�"�-&!$%�"�3���'��"�)�����#*� "�-&!$%�"�3�*B�-��$%*�����"�-&!$%�"�
#��.-�)2-&#�!�!�
Z��'#*)"�%&�#�!�'.�!!�%&!�#����
�#*�"�-&!$%�"�-'��� &�
Z��'#*)"�%&�#�!�'.�!!�%&!�#����
�#�!�B'2�)*��!�$-�" �)*����!�
�
Z��&�.����*�*�8-�&� ��

6 #'B��%$$����"���&3%�)����/�&"��.%#-��"'��&"�����!�. %#�!��
6 -*,.�&"�����!�!A!"G.�!�#��"�-&!$%�"�)%���)"�3��&�!� "�!�$�%$��!��
6 #'B��%$$�����!��'!�-*(�#��8-&���*��C�8-&���*���
6 #'B��%$$�����!�.%#�!�#%*(��

 

… et celles du Plan Climat National 
 
���"�-&!$%�"�#*�-8����!"�*&��#�!�=�%���&"-"�%&!�#*� ��-&����.-"�
��?��$��.�""-&"�C��-�
:�-&)��#�� ��.$���� !�!�%87�)"�3!�#�� �'#*)"�%&�#�� ,-T �C� �33�"�#�� !������ '"-8��!� �%�!�#*�
$�%"%)%���#*�KA%"%+��
�

Les effets Les réponses 

��!�%87�)"�3!�
#�!����������
�������
����
�������I���D �
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�
�+�!*����!�B'2�)*��!��&�$-�"�&-��-"�-B�)���!�)%&!"� *)"�*�!�-*"%.%8���!�

+�!*����!�8�%6)-�8*�-&"!�I#'B��%$$�.�&"��#'3�!)-�� !-"�%&���(�.$�-��"'D��
0+� !*�� ��� )%.$%�"�.�&"� C� �/-)2-"� #�!� -*"%.%8���!"�! � I�&3%�.-"�%&� )%.$-�-"�B���
8%&*!6.-�*!�C��/-)2-"D�
?+�!*���-�)%&#*�"��I��!$�)"�#�!�B�"�!!�!��!�&!�8��� !-"�%&�C��/')%6)%&#*�"�D�
�+�!*���/�33�)-)�"'�#�!�"�-&!$%�"!�*�8-�&!�I.�!���& �$�-)��#��$%��"�4*��,�%8-����.-E"��!��
#���/*�8-&�!-"�%&D� �

 
Foire aux idées 
 
��� � ��'B��%$$����/')%6.%8���"'�!)%�-��� �

��� �  ��'���#�!��)�&"�-��!�#��.%8���"'��

��� �  �&)%*�-,������)%B%�"*�-,��

��� �  :-����#�!���-&!�#���'$�-)�.�&"��&"��$��!��

��� �  ��'���#�!�!��B�)�!��"�&'�-&"!�I)�G)2���8�8��%"2G4*� >D�
�

en vous remerciant…  
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Le Plan de Déplacement entreprises 
 
� ���%7�"�#/�&"��$��!������B-&"�#*�.-&-,�.�&"�#���/�& B��%&&�.�&"��
� � �&!�.8��� #�� .�!*��!� B�!-&"� C� %$"�.�!��� ��!� #'$�-)� .�&"!� ��'!� -*(� -)"�B�"'!�
$�%3�!!�%&&����!� #/*&�� �&"��$��!�� �&� 3-B%��!-&"� �/* !-,�� #�!� .%#�!� #�� "�-&!$%�"�
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� ���!�.�!*��!�4*����B��&&�&"� ��

O�$�%.%"�%&�#*�B'�%�
O�-.'��%�-"�%&�#���/-))G!�$�'"%&��
O��&)%*�-,�.�&"�C��/*"���!-"�%&�#�!�"�-&!$%�"!�)%�� �)"�3!��
O�-.'��%�-"�%&�#�!�2%�-���!�#��"�-B-���
O��&)�"-"�%&�-*�)%B%�"*�-,���

� � �'&'3�)�!� ')%&%.�4*�� �� !%)�-�� �� �&B��%&&�.�&"-�� !% *"�&*� $-�� �/���
�� I-$$*��
"�)2&�4*���"�3�&-&)���D�
� ���$%!��!*��*&��'"*#��$�'-�-8���#�!�8�!%�&!�
�
�
L’éco-mobilité scolaire 
 
� ���#'$�-)�.�&"�!*��?��&�-*"%�3-�"�.%�&!�#����H.�
� ��-�#�!"-&)���&"����/')%����"����#%.�)�����!"�)%.$� �!���&"��������"������.��&�
.%A�&&��
� �S*!4*/C�=�Q�#/-))%.$-,&�.�&"��&�B%�"*���L�
� ���!��-�!%&!�9�

O�)�-�&"��#�!�-))�#�&"!�#���-��%*"��
O�!�&"�.�&"�#/�&!')*��"'�I-,��!!�%&���-)H�"��H�#&-$ $�&,D��
O�,-�&�#��"�.$!��
O�$-!�#/-*"��!�-�"��&-"�B�!�)%&&*�!�

�
�
�
�
�
�
�

�
�

Plus de voitures, moins de sécurité 

��!�-))G!�C��/')%���
!%&"�#��.%�&!��&�

.%�&!�!P�!�

��!�$-��&"!�!%&"�
�&4*��"!�$%*���-�
!')*��"'�#����*�!�

�&3-&"!�

��!��..G&�&"�
��*�!��&3-&"!�C�

�/')%����&�B%�"*���

���"�-3�)�
-*"%.%8����

!/-))�%E"�

Sécurité, santé, environnement, 
convivialité, praticité 
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���!�&"�.�&"�#��
!')*��"'�
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Le pédibus et  
autres « cars à pattes » 



 20 

"		�3��1���� �����������������������/� ����66������ �����%���������!������������E ��
�������������������� ���&����.����!�$� ������������ ��������� ��� :���&�
��"4�� �
�


��/� ����66�����������������&�����'���������(����� ��������
 !�������������������������������������!����������� ��<�8��
�

�
�
�

�



 21 


!��������������� !������������������� �������7���� ����
�!��������

�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�



 22 

�
�

"������������������������������F���������/� ����7�� ����
���������$��4	�"�
�

�



 23 

1������������!�$� �����������������������������
�

�
�

�
�



 24 

�
�
�

�
�
�
�
�



 25 

�
�
�

�
�
�
�



 26 

�
�
�

�
�
�
�



 27 


�������������������� �
�

�
�

�



 28 

�
�
�',�&#��#*�,�-$2�4*���)%&)��&-&"��-��'$-�"�"�%&�#�� �-�$%$*�-"�%&�4*��2-8�"��#-&!��-�
)%..*&-*"'�#��)%..*&��)%&)��&'���&�3%&)"�%&�#��!%&� ���*�#��"�-B-�� ��
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Thème Numéro Intitulé

ENJEU N°1
être acteur dans les énergies douces ou renouvelables (développer les modes 
doux comme les transports en commun, le vélo, la marche à pied, et le 
renouvelable)

action n°1.1
encourager les entreprises et les comités d'entreprises à communiquer auprès des 
salariés des entreprises voisines (club de zones activités économiques), sur les 
alternatives de transport domicile/travail moins polluant

action n°1.2
Réduire les quantités de GES émises par le frêt routier en développant le frêt 
ferrovière, notammment pour réaménager les tracés du réseau ferrovière 
secondaire détruit dans les années 1950/60

action n°1.3
développer le covoiturage domicile/travail en améliorant les conditions d'usage, 
pour plus de souplesse et d'information : communication, aires de covoiturage 
sécurisées, information technique sur les assurances…

action n°1.4 réaliser des plans de déplacements entr eprises (PDE)

action n°1.5 développer le ramassage scolaire

action n°1.6
munir les services publics, services à la personne et transports en commun d'une 
flotte de véhicules non polluants

action n°1.7
Faciliter l'implantation d'entreprises d'éco-conception, qui travaillent sur 
l'élaboration et la production de nouveaux moyens de transports, avec des 
matériaux et une carburation renouvelables

ENJEU N°2
limiter l'étalement urbain et assurer la continuité territoriale pour les zones d'habitat 
rural 

action n°2.1
ouvrir des possibilités de déplacements piétonniers entre les différents hameaux 
d'une même commune ou d'une intercommunalité, notamment en aménageant les 
chemins ruraux en chemins piétons et cyclables

action n°2.2
conserver les surfaces destinées à la production agricole, donc à l'alimentation, 
dans un contexte de population croissante

action n°2.3
développer les pistes cyclables en assurant leur continuité, et construire des 
garages à vélo permettant l'intermodalité

action n°2.4 réaliser des plans de déplacements urba ins (PDU)

action n°2.5 Ré-ouvrir certaines lignes de bus et de  train pour améliorer la desserte locale

action n°2.6
construire des parkings à l'entrée des agglomérations, avec des navettes (bus ou 
carrioles hippomobiles)  vers le centre ville (parkings relais permettant d'accéder 
aux transports urbains)

DEVELOPPEMENT 
ECONOMIQUE

AMENAGEMENT 
DU TERRITOIRE

�
�
�
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ENJEU N°3
Réduire les déplacements individuels (voiture particulière) en informant et 
éduquant sur les alternatives à l'automobilisme

action n°3.1 sensibiliser les enfants et leurs paren ts aux enjeux de l'évolution du climat

action n°3.2
améliorer la communication sur les modes de transport alternatifs auprès des 
citoyens, directement ou par l'intermédiaire des mairies

action n°3.3 communication vers les comités d'entrep rises

action n°3.4
faire reconnaître le vélo (et les liaisons douces) comme un moyen de transport 
quotidien à part entière (liaisons domicile/travail)

action n°3.5
développer les activités physiques et sportives A L'ECOLE pour sensibiliser les 
enfants à la pratique sportive et en particulier à la marche à pied.

action n°3.6
sensibiliser les écoliers et mettre en place des "cars à pattes" pour les élèves dans 
un rayon de 500 m autour des écoles (mobiliser les mairies, les parents d'élèves et 
les citoyens à la retraite)

action n°3.7 développer les stages d'éco-conduite da ns les plans de formation des entreprises

ENJEU N°4
Réduire l'augmentation de la pollution en milieu rural, et plus particulièrement 
réduire les nuisances (bruit, circulation) sur les voies de circulation rurales

action n°4.1 mettre en place des couloirs sécurisés pour les 2 roues non polluants

action n°4.2 limiter la taille des moyens de transpo rt utilisés en milieu rural

action n°4.3 développer le transport équin en milieu  agricole

action n°4.4
mettre en place une veille technologique pour connaître les nouvelles techniques 
de transports non polluants et utilisant de l'énergie renouvelable.

ENJEU N°5

Développer des moyens de transport adaptés, en zones rurales ou urbaines, pour 
lutter contre les situations d'exclusion et d'isolement, tout particulièrement pour les 
personnes âgées, les jeunes, et pour les personnes aux moyens finaciers 
insuffisants

action n°5.1 proposer des services à domicile à prix  supportables 

action n°5.2
faciliter l'implantation des commerces de proximité limitant les besoins de 
déplacements interurbains

ENVIRONNEMENT

SOCIAL

CONNAÎTRE/ 
EDUQUER

�


